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Pegazus Escapade 600: Einsteiger-Kajiitboot mit einer ganz
besonderen Dachkonstruktion.

ardtops haben in der

Regel den Sinn, die

Fahrgemeinschaft vor
schlechtem Wetter oder tiber-
mafliger Sonneneinstrahlung
zu schiitzen. Aufgaben, die das
Dach unseres Testbootes Esca-
pade 600 auch dbernimmi,
doch hat der Konstrukteur
Jaroslaw Zywalewski ihm noch
eine weitere zugedacht: das
Sonnenbaden. Fir das Dach
gibt s ein Sonnenpolster, auf
dem sich zwei Personen be-
quem niederlassen kinnen, fiir
Halt sorgt eine halbumlaufende
Reling, Mit dieser Haltemig-
lichkeit kéinnen sich dort oben
sogar Personen wihrend der
Fahrt aufhalten, so der Kons-
trukteur. Eine Losung, die wir

kritisch sehen, anf jeden Fall
sind Schwimmwesten zu emp-
fehlen. Unsere Testbesatzung
tithlte sich nach eigenen Anga
ben indes wohl und sicher”.
Furs sonstige . Dasein an der
frischen Luft” installiert die
Werll eine Heckbank mil aus-
reichend festen Polstern, die
man mit wenigen Handgriffen
zu einer weiteren Sonnenliege
oder Notkoje wandelt. Ein ova-
ler Tisch auf einem Standrohr
sorgt fiir passende Abstellmag
lichkeit fir Getrinke und
Snacks. Um die gemiitliche
Kaffecrunde zu erweitern, las-
sen sich Beifahrer und Fahrer-
sitz nach achtern drehen. Heifi-
getrinke und kleine warme
Speisen bereitel man an ei-

nem 1-Flammen-Gaskocher
(479 Luro) zu, der praktisch
hinter einer Klappe in der We-
gerung an Steuerbord sitzt,
hinter den Kocher passen noch
Messer und Schneidebrett. Ge-
geniliber findet man das Hand-
wasch-/Spalbecken; eine Kithl-
maoglichkeit brachte die Werft
am Kabineneingang mit einer
herauszichbaren , Kithlschub-
lade” (1189 Euro) unter.

In der Kabine sorgen weiche
Polster fiir einen ausreichend
gemiitlichen Sitz- und Liege-
komfort. Gegen Aufpreis be-
kommt man Chemieklo (in die
Bank integriert), TV und Ra
dio. Staumaoglichkeiten verteill
der Konstrukteur unter und an
Deck passend zum Bootstyp

TEST 1356

Die Passagiere auf der
wDachterrasse” fithiten
sich nach eigenen Ar\Ea-
_ben auch bei Gleitfahrt
immer wohl und sicher
auf dem Obergeschoss,
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Praktisch gelast:
Die kleine Pantry-
Einheit versteckt
sich in der Seiten-
wand (oben). Das
Fluchtluk besitzt
eine ausreichende
Grofte — der Fern-
seher und das CD-
Radio stehen mit
vier Lautsprechern
auf der Zubehdr-
liste.

Wer ein kithles Bad nchmen
miichte, kann das von der Ba-
deplattform an Steuerbord aus
tun. Dabei hilft eine Drei-Stu-
fen-Ziehbadeleiter, die sich
unter einem rutschiesten De-
ckel ( Trittfliche Badeplattform)
versteckl. Diese Klappe ist vom
Wasser aus nur schlecht zu 6ff-
nen. Um sich das Salzwasser
nach dem Baden abzuspiilen,
gibt ¢s eine Heckdusche (Paket
mit Cockpitspiile 789 Euro) mit
kaltem Wasser.

Am Spiegel unseres Testboo-
tes hiingt Suzukis DF 150, Er
beschleunigt das Boot auf res-
pektable 38,3 kn. Der Motor
dreht mit 5900/min im oberen
Bereich der zugelassenen Voll-
lastcdrehzahl, was ein Zeichen
fiir eine gute Propellerabstim-
mung ist. Dass nicht nur Ge-

DAS BOOT
Waerft PEEIHIIPI. Kraftstofftank 137 Testmotorisierung  Suzuki DF 150
Typ Escapade Goo  Kojenabmessung 198 x200m 10 kW (150 P5)
CE-Kategorie  C = kistennahe  Stehhdhen Kabine 132 m, Testpropeller 315" x 21" Alu
Gewdsser Hardtop 2.00m Preis (mit Testmotor) 38 350 Euro
Rumpf und Deck Kunststoff  Cockpitgrofie 220%20m Vertrieb  Pegazus Deutschland
Linge Gber alles safm  Sonnenliege 1,00 X 2,60 M Bm““":‘;‘;;xﬁ:
Breite 2,54 M Freibord 0,00 M
Verdrangung toso kg Cockpitseitenhéhe innen 0,90 m
Tiefgang o,6sm Maximale Motorisierung
Durchfahrtshoh Langschaft-Auenborder
: Mol 147 kW (200 PS)
DIE MESSERGEBNISSE
Drehz. Geschw, Verbrauch Reichweite  Lautst.
U/min  km/h | kn | Ikm lism km | sm  dB/A
weo T8 i 43 o038 on | 303 | 163 6o
wo0 | e | b5 ofs iz | w8 | 98 68
300 B8 75 o9z o wp | 68 7
jooo | BE 100 ogo 167 mg | jO0 7
300 |30 | 167 o6 127 (69 | g2 79
4000 42,8 23,1 058 1,08 00 108 79
4500 | ELD Fre 062 AFT R - = &1
so0 |82 | ;4 on 13 63 | 88 5
5500 | B&O | 346 o5 139 155 | B4 87
soo0 | mo | 383 o7 | w3 150 | 8 go

Etmmmﬁmmmﬂmm <und Drehzahlbersich
thmlwtwﬂ -h:ﬂ;FH-n ﬁm . Die Lautstrke wurde

ango.
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Weitere Tests finden Sie
im Internet unter
www.boote-magazin.de

schwindigheit und Prop passen,
sondern auch der Tankinhalt
von 137 1, zeigt die Reichweite
von 108 sm zuziiglich 15 % Re-
serve in wirtschaftlicher Fahrt
mit 23,1 kn (4000/min). Bei Voll-
gas sind es etwa 1/4 weniger,
Der Ubergangsbereich von
Verdringer- in Gleitfahrt liegt
zwischen 2200/min und 3400/
min. Mit ganz an den Spie-
gel getrimmtem Auflenborder
steht der ansteigende Bug fir
etwa zwed bis drei Sekunden im
Blickfeld, bevor die kursstahile
Gleitfahrt beginnt. Beifahrer
und Fahrer haben eine passa-
ble Voraussicht, die Fahrge
meinschaft auf den hinteren tief
liegenden Plitzen verfiigt dage-
gen Giber keinen direkten Blick
nach vorn. Wer den Power-
TrimmEnopl (in Richtung

UNSER TEST-URTEIL

& Fahren, Manovrieren,

Schalten, Verarbeitung,
Installationen, Bewegungs-
sicherheit, Batteriehaupt-
schalter, Reichweite,
Motorinstrumente, Positions-
laternen, Windschutzscheibe,
Sitze, Sonnenliege, Staurdu-
me, Reling, Handldufe,
Cabrioverdeck,

P Lenken, Feuerloscher, Polster,
Klampen, Badeleiter.

w Handlenzpumpe, Absperr-

hahn, Kompass, Schelbenwi-
scher (alles kein Standard).

A gut
# ausreichend
v mangelhaft

Lup”) zu lange driickt, merkt
das an einem wippenden Boot
{bei uns knapp 1/2 ohne Passa-
gier auf dem Dach). Die Was-
serskiwelle hat filr Amateure
eine ansprechende Hohe,

In schnellen Backbord-Krei-
sen zieht der Rumpf, ohne zu
schaukeln, seine Runden. Nach
Steuerbord neigt die Fsacapade
dagegen an der engsten Stel-
le zum Schaukeln, und man
nimmt freiwillig Gas weg. Die
cinfache Wende ist jedoch
problemlos zu fahren. Slalom
und das Verreifien der Lenkung
quittiert der Rumpl mit siche-
ren Fahreigenschaften. Die
Lenkung zeigt sich bei den
schnellen Mandvern ausrei-
chend leichtgangig.

Rauwasser gab ¢s withrend
des Tests auf dem polnischen
Necko-See nicht - Wellen von
anderen Booten iiberspringt die
Escapade problemlos.

Im Hafen tiberzeugt sie mit
engen Wendekreisen und di-
rektem Umsteuerverhalten in
Riickwiirtsfahrt. Bei Letzterem
darf man etwa 2000/min nicht
iiberschreiten, damit kein Was-
ser dber die Selbstlenzung ins
Cockpit driickt. Dieses Problem
will die Werft abstellen.

Auf langsamen Touren mil
etwa 4,5 kn lauft das Boot pas-
sabel kursstabil. Gewichtsver-
lagerungen beeinflussen nur
gering die Kursstabilitat, Deut-
lich spiirbar dagegen ist die
Kringung, was sich ebenfalls
bei schneller Verdringerfahrt
mit etwa 6,5 kn zeigl. Die Sicht
durch die gebogene Wind-
schutzscheibe ist auch bei we-
nig Speed fiir Fahrer und Bei-
fahrer in Ordnung. Einschrin-
kung: Bei Regen gibt es
serienmifig keinen Scheiben-
wischer, Spiegelungen vom
Fahrstand storen die Voraus-
sicht malig, auf die Instrumen-
te blickt der Fahrer ungetriibi.
[abei sitzr er auf einem weich
gepolsterten Sportsitz, der gu-
ten Seitenhall bietet. Schaltung

und Steverrad bedient er sit-
zend wie stchend gut.

Anschlussleitungen  und
Schliuche verlegt die Werll in
der Wegerung sicher in Schute-
rohren; unter der Auienbor-
derwanne sind sie ordentlich
gebiindelt. Vom Borddurchlass
um Auflenborder liegen sie
varbildlich in einem flexiblen
Schutzrohr. Gleiche Sorgfalt
zeigt die gesamte Bootsverar-
beitung. Die Batterien stehen
sicher gehaltert in Kunststoff-
kisten mit Gurten. Der dazu-
gehirige Wahlschalter (1,2 oder
both) sitzt ordentlich zuging-
lich unter der Heckbank.
Schmelzsicherungen bringt die
Werft neben dem Hauptschal
ter und an den Wippschaltern
am Fahrstand unter. Pluspunk-
te an der Tankanlage: sicher
gehalterter Nirotank mit Poten-
zialausgleich, gekennzeichneter
und gesicherter Tankdeckel.
Minus: teilweise nur cine
Schraubschelle an den Sprit-
leitungen, kein Absperrhahn
und Extra-Spritfilter.

Zur Sicherheitsausriistung
gehiren rutschfeste Boden-
strukturen, Handgriffe achtern
und an der Badeplattform, Re-
ling, Feuerldscher und elektri-
sche Lenzpumpe. Die wichtige
Handlenzumpe suchten wir aufl
der Standardliste vergeblich.

Lob: Das Cabrioverdeck mit
grofien Folienfenstern kostet
keinen Aufpreis. Gleiches gill
fiir Signalhorn und Positions-
lichter mit Eurozulassung.

Fazit: Die Escapade 600 ist
ein gut verarbeitetes Kajiithoot,
das sich problemlos trailern
lasst und nicht nur Fortge-
schrittene, sondern auch Ein-
steiger anspricht.

Ralf Margurd
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